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Bryggebroen 
- en vigtig grøn forbindelse i København
Bryggebroen er blevet godt modtaget af de københavnske cyklister og fodgængere. Allerede nu bruger 3000 cyklister den 
nye smutvej mellem Ørestaden og Københavns centrum; det er 75 pct. af broens kapacitet.

Københavns Kommune har udarbejdet et 
net af grønne cykelruter, som skal forbinde 
hele hovedstadsområdet. I september blev 
en vigtig brik i dette netværk af stier indviet: 
Bryggebroen, som forbinder Islands Brygge 
med Fisketorvet og er et afgørende led i den 
såkaldte Universitetsrute.

	 Denne cykelrute udgør en spændende 
og effektiv forbindelse over Sydhavnen 
mellem de tætbefolkede boligområder på 
Vesterbro og Ørestads erhvervs- og uni-
versitetsområder samt de åbne rekreative 
områder på Vestamager. Bryggebroen, der 
er forbeholdt cyklister og fodgængere, blev 
indviet af Københavns Kommune den 14. 
september 2006. Allerede fire måneder efter 
var trafikken af cyklister oppe på 75 pct. af, 
hvad den dobbeltrettede cykelsti er dimen-
sioneret til. Den er dimensioneret til ca. 
4000 cyklister om dagen.
	 Broen er 190 m lang og 7,5 m bred. 
Den er forsynet med en oplukkelig del i 
form af en svingbro, så sejladsen i Køben-
havns Havn kan opretholdes i det nuvæ-
rende omfang. 

Udfordrende byggeri
Broen krydser to gennemsejlinger. Den ene er 
35 m bred og svarer til gennemsejlingsbred-
den for de to vejbroer over havnen, Langebro 
og Knippelsbro. Den anden gennemsejling, 
der er 20 m bred, har en gennemsejlingshøj-
de på 5,4 m, som svarer til gennemsejlings-
højden under Langebro og Knippelsbro. 
	 Sejlrenden til den 20 m brede gennem-

sejling krævede, at der skulle fjernes 5.000 
kubikmeter bundmaterialer, hvoraf en væ-
sentlig del var stærkt forurenet havneslam. 
Vandet i Københavns Havn er nu så rent, at 
der er badeområder i havnen. Det var derfor 
et krav, at uddybningsarbejdet skulle udfø-
res uden for badesæsonen. Men det var også 
nødvendigt for entreprenøren at planlægge 
arbejdet nøje og at bruge siltgardiner for 
ikke at få hvirvlet havneslammet op. 

Bærende element i midten 
Broen er delt i en 2,4 m bred gangsti mod 
nord og en 3,1 m dobbeltrettet cykelsti mod 
syd. En af udfordringerne ved broen har væ-
ret at udvikle et brotværsnit, der dels kunne 
lande på kajsiderne, dels kunne bidrage til 
den ønskede frihøjde under broen. Løsnin-
gen blev at placere det bærende element af 
broen i midten af brotværsnittet. Herved 
kunne gangstien og den dobbeltrettede cy-
kelsti også adskilles. 
	 Højden af svingbroen varierer markant 
for at opnå den nødvendige stivhed. Sving-
broen sidder permanent på et enkelt leje på 
svingpillen. Hele drejemekanismen – inklu-
siv hydraulik og elektriske installationer – er 
placeret inde i svingbroen.

Af afdelingsleder Finn Berthelsen, 
Grontmij | Carl Bro A/S
fbe@carlbro.dk
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Dissing+Weitling
jhe@dw.dk 

Bryggebroen med svingbro set fra vest.



Forløbet af broen set mod Islands Brygge (syd). Foto Steen Savery Trojaborg, Dissing+Weitling.

Svingfaget løftes på plads. Vægt af svingbro 250 tons. Foto Finn Berthelsen, Grontmij | Carl Bro A/S. 

	

Broens placering i forhold til havn og grønne 
cykelruter (illustration: Københavns Kom-
mune).

	 Svingbroen, der har en total vægt på 250 
tons, blev løftet på plads af en flydende kran. 
Den korte ende af svingbroen blev herefter 
holdt fast af låsedornene, og hovedlejet blev 
justeret, så den lange ende af svingbroen 
kom i den rigtige position. Svingbroen blev 
løftet på plads midt i badesæsonen, og un-
der løftekranens operation var det derfor et 
krav, at skruekraften ikke var så kraftig, at 
havneslammet på bunden blev hvirvlet op.

Flot belysning
Det har været et ønske at broen om aftenen 
stod smukt belyst, og at man som bruger af 
broen skulle føler sig sikker. Samtidigt har 
det været et arkitektonisk ønske, at broen 
markerede sig i nattebilledet. Løsningen på 
dette har været et lysarmatur placeret i hånd-

listen. Lyset kastes ind på midterkonsolen 
og reflekteres tilbage, så cyklisterne og de 
gående bliver oplyst. Rækværket indeholder 
en håndliste i ekstruderet aluminium, hvor 
den indbyggede belysning er placeret.
	 Broens mellemunderstøtninger består af 
skrå slanke stålsøjler. Alle broens understøt-
ninger er funderede på borede stålpæle, der 
er fyldt med beton.
	 Vurdering af egenfrekvenser og komfort 
for de gående har været et fokusområde, og 
der er brugt mange beregninger og vurde-
ringer på for at sikre, at komforten er høj.

Positive ”anmeldelser”
Der har fra mange sider været positive til-
kendegivelser omkring broens udformning. 
Eksempelvis har Foreningen til Hoved-
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stadens Forskønnelse givet Københavns 
Kommune/Bryggebroen et diplom med 
følgende begrundelse: ”..på smukkeste vis at 
have løst et vigtigt kommunikationsproblem 
i byen: adgangen for den lette trafik mellem 
Vesterbro og Islands Brygge. Broen er yderst 
elegant i sin form, set fra alle vinkler, og dens 
oplukkelighed er raffineret udtænkt. Broen er 
i alle måder en stor berigelse af hele denne del 
af København”.
	 Dissing+Weitling og Grontmij | Carl 
Bro A/S har i samarbejde tegnet og udar-
bejdet projekt og udbudsmateriale for Bryg-
gebroen. Efterfølgende har Grontmij | Carl 
Bro A/S og Dissing+Weitling udført bygge-
ledelse og tilsyn med broen for Københavns 
Kommune. 

   n

Bryggebroen set om aftenen med fuld be-
lysning. Foto Steen Savery Trojaborg, 
Dissing+Weitling.

Professor P.H. Bendtsen’s Trafikforskningspris

Trafikforskningspris til yngre forsker
En testamentarisk gave fra professor P. H. 
Bendtsen, som var professor i trafik ved 
DTU fra 1949 til 1977, har gjort det mu-
ligt at oprette en fond, hvis formål er at 
uddele en Trafikforskningspris til en yngre 
dansk forsker. Professor Bendtsen arbejdede 
ved Institut for Veje, Trafik og Byplan, som 
i dag hovedsagelig indgår i CTT, Center for 
Trafik og Transport. Prisen uddeles normalt 
hvert andet år som belønning for et viden-
skabeligt arbejde, fortrinsvis inden for tra-
fikteknik, trafikplanlægning, trafikmiljø, 
transportøkonomi eller trafiksikkerhed. Da 
konferencen Trafikdage på Aalborg Univer-
sitet velvilligt har tilbudt at bidrage med 
supplerende midler vil prisen fremover som 
forsøg blive uddelt hvert år. Med prisen føl-
ger i 2007 et rejselegat på kr. 20.000.-.
	 Hermed indkaldes ansøgninger fra yng-
re danske trafik- og transportforskere – her 
regnet som personer med fødeår 1970 eller 
senere – som mener at kunne komme i be-
tragtning ved uddelingen af prisen i 2007.
	 Med ansøgningen skal følge en artikel 

eller et resumé på ca. 10 sider af et videnska-
beligt arbejde, hvoraf arbejdets indhold og 
lødighed kan vurderes. Arbejdet må gerne 
have været publiceret, fx som en ph.d.-af-
handling, en artikel eller et konferenceind-
læg.
	 Fondsbestyrelsen vurderer de indkomne 
ansøgninger. Bestyrelsen kan indhente sag-
kyndige vurderinger udefra af de indkom-
ne arbejder, men bestyrelsen alene har det 
fulde ansvar for prisuddelingen. Bestyrelsen 
består for tiden af:

-		  Professor Oli B.G. Madsen, DTU, for-
mand

-		  Adjungeret professor Jens Rørbech, 
DTU, samt rådgivende ingeniør

-		  Vejdirektør Henning Christiansen, 
Vejdirektoratet

-		  Seniorforsker Hans Bendtsen, Vejdi-
rektoratet/Vejteknisk Institut

Prisuddelingen forventes i 2007 at finde 
sted i forbindelse med ”Trafikdage på Aal-

borg Universitet 2007” eller ved et møde ar-
rangeret af CTT, og prismodtageren forven-
tes at give en forelæsning om arbejdet ved 
denne lejlighed. Fondsbestyrelsen ønsker at 
medvirke til, at det prisbelønnede arbejde 
publiceres, hvis det ikke er sket. Det ønskes 
derfor oplyst, om et indsendt arbejde har 
været publiceret tidligere.
	 Ansøgning om at komme i betragtning 
ved prisuddelingen skal som nævnt inde-
holde en artikel eller et resumé af arbejdet, 
som ønskes bedømt, oplysning om arbejdet 
har været publiceret samt oplysninger om 
ansøgerens navn, adresse og fødeår.

Ansøgning indsendes inden 
1. april 2007 til 

Professor P.H. Bendtsens 
Trafikforskningspris
att.: Afdelingen for Forskning 
og Innovation, DTU
Bygning 101 A
2800 Kgs. Lyngby
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